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Norrbotten och Vasterbotten har i samverkan tagit fram denna
regionala systemanalys da lanen har gemensamma mal och syften
med transportsystemens funktioner. Lanen har till stora delar liknande
forutsattningar, mojligheter och utmaningar, dar samverkan ar en
viktig utgangspunkt for att na den gemensamma framtidsbilden.

Strukturen for systemanalysen har upprattats utifran Trafikverkets
vagledning. De nationella malen tillsammans med lanens regionala
mal har varit utgangspunkten for att i bred samverkan formulera de
hogst prioriterade funktionerna inom transportsystemet som ska
bidra till att nd den gemensamma malbilden for regionen.

De fyra prioriterade funktionerna redovisas samlat och motiveras
utifran de mal och forutsattningarna som kommit fram vid
framtagandet.
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De hogst prioriterade funktionerna som transportsystemet i Norrbotten och Vasterbotten behoéver tillhandahalla for att sammantaget bidra
till jamstalld, ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet sa att regionen skall sta sig stark och vaxande in i 2030-talet ar:

En samspelande region ~~m Ett samverkande transportsystem

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Overdagen resmdjligheter till Arlanda for nationell och internationell
tillganglighet

* For att utveckla och starka foretagandet, sarskilt viktigt for den vaxande
besoksnaringen

Battre mojligheter till matchning pa arbetsmarknaden for att effektivt kunna
arbets- och studiependla langre strackor, liksom for effektiva tjansteresor
nationellt och internationellt. Global och nationell tillganglighet 6kar orters
attraktivitet




En samspelande region

Olika forutsattningar inom regionen skapar mojligheter och
utmaningar

* Norrbotten och Vasterbotten har, liksom stora delar av landet, {--f
utmaningar vad galler befolkningsutveckling. Befolkningstillvaxt
sker framst i kustregionen, en utmaning ar att fler kvinnor an man J
flyttar

» Stora mojligheter och utmaningar kopplade till efterfragan pa
befintliga och nya produkter baserade pa lanets ravaror, 6kad
global handel och vaxande bestksnaring, 6kad global migration och
klimatforandringar

* Bra transportinfrastruktur och transportlésningar ar en av de
viktigaste forutsattningarna for att starka samspelet mellan orter,
arbetsmarknader och tillgangligheten till utbildning. Det ar ocksa
en forutsattning for att gora det attraktivt for foretagande och
boende for kvinnor och man i hela regionen
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En samspelande region

Kompetensforsorjningen en utmaning

Hoga pensionsavgangar sker inom den ndarmaste tioarsperioden — i
halften av landets kommuner kommer tillgdngen pa arbetskraft att
minska. Brist pa kompetens ar redan ett faktum bade for naringsliv
och offentlig sektor — och laget kommer att foérvarras. Detta galler
inom saval kvinnodominerade som mansdominerade branscher

Kraven pa utbildning blir allt tydligare for att kunna konkurrera pa
alltmer specialiserade arbetsmarknader. Tillganglighet till
utbildning och fortbildning ar viktig. Kdnsbundna studieval och
konsegregerade arbetsmarknader ar ett hot mot kompetens-
forsorjningen och begransar kvinnor och mans livsmojligheter,
sarskilt pa orter med smala arbetsmarknader

Transportsystemet ar ett viktigt medel for att forstora och utveckla
befintliga arbetsmarknads- och utbildningsregioner. For detta kravs
framkomliga och sdkra vagar samt ett utvecklat personresande pa
jarnvag

30,1 till 38,7 % (83 st.)

27,1 till 30,0 % (86 st.)
O 21,6til127,0% (99 st.)
@ 18.2til121,5% (22st)
Riket: 21,5%
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Andel av arbetskraften 2013 som &r +55 ar och kan férvantas ga i pension det
kommande decenniet. Inom parentes anges antalet kommuner i landet.
Kalla: Sweco/Arena for Tillvaxt.



En samspelande region

Regionforstoring ger storre branschbredd och konkurrenskraft

Storre arbetsmarknadsregioner har storre branschbredd, vilket
starker naringslivet, och minskar sarbarheten vid
strukturomvandling

De breda arbetsmarknaderna ar viktiga noder for regionens
utveckling, framforallt for framvaxten av kunskapsintensiva
tjanstendringar. Darfor viktigt att utveckla samspelet mellan stader
och orter i regionen samt i angransande regioner

Med starkta pendlingsmojligheter, fler resmojligheter och kortare
restider, forstoras arbetsmarknadsregioner och branschbredden for
bade kvinnor och man samtidigt som fler orter blir attraktiva som
boendemiljoer

0,80

0,70 * P I
3 ., 1° e )
& 060 - //'A ‘\ Lulea
% . v, Umea
a 0,50 N
& -\
S . Skelleftea
30,40 .
s e
- . .' 2 Kiruna
Soso = e
% @ z Lycksele, Gallivare
E 0,20 - !:& Haparanda
m

Overkalix, Overtorned, Pajala, Jokkmokk,
0.10 {B Storuman, Arvidsjaur, Vilhelmina
= Asele, Sorsele,
Dorotea, Arjeplog
0‘00 T T T T T
0 50000 100 000 150 000 200 000 250 000

Folkmangd i FA-regioner 2014

Maximalt antal branscher; 832 st. Stockholm, Géteborg, Malmé och f)stergétland exkluderade.

Sambandet mellan befolkningsantal och branschbredd i funktionella arbetsmarknadsregioner
2014. Varje region innefattar en eller flera kommuner. Not: till exempel ingar Pitea, Boden,
Alvsbyn och Kalix i Luled arbetsmarknadsregion.

Kéalla: SCB, bearbetad av Sweco.
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* Det befolkningstata kuststraket har det storsta dagliga Bl 2500 . 5000
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En samspelande region

[Arbetspendling 2014 )

Mellankommunal pendling.

Samspelet mellan dvriga orter och angransande lan och till Killa: SCB, bearbetad av Sweco.

kuststraket behover ocksa starkas. Dar har vagnatets funktion en
sarstallning, dar fokus ligger pa framkomlighet och trafiksakerhet

Det finns ocksa ett vaxande utbyte over riksgranserna i form av
arbetspendling, handel, turism och samarbeten. Detta behover
beaktas i hogre utstrackning inom framforallt den nationella
planeringen.

 Ouriaa I \\‘
Bilden visar arbetspendling for kvinnor och man sammantaget. Vi '9 a -‘
Ovriga resor féljer liknande struktur. Kvinnors resande dr ndgot | S\/e Il ge
lagre och har generellt kortare reslangd. Tillgangen till statistik &~ Rn P

over riksgransen ar bristfallig




En samspelande region

Vagnatet en forutsattning for utveckling av hela regionen

For Norra Sverige ar vagnatets kvalitet nara sammankopplat med
utvecklingsmajligheterna inom bland annat beséksnaringen och
skogsindustrin. Trafikverkets prognoser visar pa en kraftig
trafikutveckling i regionen till 2040

| stora delar av geografin ar det svart att skapa alternativ till bil och
lastbil, i synnerhet i de glest befolkade delarna av geografin

Statliga medel for barighet- och tjalsakring samt drift och underhall
maste sakerstallas l[angsiktigt

Kommande beslut om langre och tyngre lastbilar ar en viktig
konkurrensfaktor som maste foljas upp med att hela BK1 vagnatet
(hogsta barighetsklass) anpassas for detta

Ansatsen att 0ka trafiksakerheten genom att sanka hastigheter
leder till regionférminskning och maste ersattas med 6kade medel
for investeringar

Funktionellt prioriterat vagnat i Norrbotten och
Vasterbotten.
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Norrbotten och Vasterbotten starka bidragsgivare

Norrbotten och Vasterbotten ar mycket viktiga delar av Sveriges
ekonomi, bland annat genom den omfattande ravaruforsorjningen
till saval den nationella som den europeiska industrin

Norrbotten ar efter Stockholm det lan i Sverige som har hdgst BRP
per capita. Bade Vasterbotten och Norrbotten har utvecklats
starkare an riket i genomsnitt sedan 2000-talets borjan

Sverige ar starkt beroende av att Norrbottens och Vasterbottens
transportintensiva naringsliv har ett robust och kapacitetsstarkt
transportsystem for att bidra till dvriga Sveriges och Europas valfard

Naringslivet i Norrbotten och Vasterbotten har, liksom ovriga
Sverige, ett okat behov av specialistkompetens. Detta kraver att
dagens arbetsmarknadsregioner forstoras. For att detta ska kunna
ske behdvs en omfattande utveckling av persontrafiken pa jarnvag i
Norrbotten och Vasterbotten, dar ny infrastruktur ar en avgérande
forutsattning

Lan 2013 Utv 00-13
Norrbotten 407 72%
Uppsala 371 61%
Vasterbotten 334 56%
Halland 318 55%
Orebro 342 51%
Jamtland 323 50%
Kronoberg 363 49%
Ostergétland 346 48%
Gotland 304 46%
Stockholm 552 46%
Dalarna 329 45%
Vastra Gétaland 388 45%
Varmland 309 42%
Vasternorrland 351 41%
Sodermanland 297 41%
Kalmar 310 39%
Jonkoéping 341 39%
Skéne 334 38%
Vastmanland 334 36%
Gavleborg 313 33%
Blekinge 315 27%

BRP per invanare, [6pande priser,
1000-tal kr, ar 2013. Kalla: SCB.




,@ Ett samverkande transportsystem

Alla transportslag nédvandiga

Sveriges godstransporter ar beroende av alla transportslag som
kompletterar och starker varandra for att hela produktionskedjan
ska fungera

Starkta majligheter till omlastningar mellan transportslagen ar
avgorande for att ge naringslivet mojlighet att valja det mest
konkurrenskraftiga och miljovanliga transportalternativet for varje
enskild transport

Ett utvecklat och robust jarnvagsnat och en effektiv sjofart
forstarker det nationella intermodala transportsystemet och bidrar
till 6kad flexibilitet, leveranssakerhet och miljo- och klimatvanliga
alternativ for naringslivets transporter

Godsfloden i ton fordelade pa de olika
transportslagen.

Kalla: Norrbotniabanan — underlag till
Sverigeférhandlingen 160523.
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Ett samverkande transportsystem

Robusta och effektiva l6sningar for globala vardekedjor

Norrbotten och Vasterbotten bidrar med stora varden till Sveriges
och Europas valfard. Varuvardet i transporterna dkar desto langre
soderut i Sverige och Europa de kommer, vilket beror pa foradlande
industrier langs hela transportkedijan

En effektiv samverkan mellan transportslagen ar avgorande for att
hela varukedjan ska fungera. Med stora forvantade volymoékningar
i transportsystemet som helhet kravs bade effektiva
omlastningsnoder och till sin helhet sammanhallet vag- och
jarnvagssystem

GRUVRELATERADE NARINGAR
Gruvor och utvinningsindustri, stal- och
metallindustri samt maskinindustri

Produktionsvarde ar 2005 i

7 500 Mkr
3000 Mkr A .
500 Mkr Géllivare/

Malmberget

B Gruvor och évrig utvinning °
‘ foradlingssteg

D Stal-och metall & metallvaruindustri

forddlingssteg

I Maskinindustri
AF Infraplan

Totalt 520 Mdr
kronor 2011.

Kalla: Botniska korridoren 11
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»@ﬁ Ett samverkande transportsystem

Stor potential finns i sjofarten

* TEN-T-hamnarna i Luleda och Umea férvantas dka mer an ovriga Utveckling
hamnar i riket avseende hanterad godsvolym fram till 2040. Lulea TEN-T-hamnar  Volymer 2014  Prognos 2040 2014-2040
hamn hanterar idag rikets tredje storsta godsvolym och ar av EU e 7531 14155 88%
aven klassad som en Core-hamn Urmned 1791 3511 96%

Sundsvall 2158 4439 106%

* FOr att stodja utvecklingen och starka transportsystemet som Gavle 4545 6035 33%
helhet kravs utvecklade transp.ortnoder i ansIutnLng till hamnarna EE 36832 68759 87%
och rustade farleder. Kvarkenlanken mellan Umea och Vasa, som )

Riket 118739 215739 82%

sammanbinder en Europavag i tva lander maste sakerstallas
Lastade/lossade godsvolymer per hamn 2014 i nagra utvalda TEN-T
hamnar samt prognos fér 2040. Kalla: Trafikverket.
* Genom atgarder som starker och knyter samman hamnarna med
ovriga transportslag skapas som helhet ett mer langsiktigt hallbart

transportsystem med béattre férutsattningar att avlasta den hart
belastade marktransportinfrastrukturen Luled 7918
Pitea 1680
Skelleftea 1471
Umea 1835

Godsvolymer (tusen ton) éver kaj i Norrbotten och
Vasterbottens hamnar 2015.
Kalla: Sveriges hamnar.
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Norrbotten och Vasterbotten i ett storre sammanhang o,

* Norrbotten och Vasterbotten tillhor Barentsregionen med
sammantaget cirka 5 miljoner invanare

* Vialandgransen mot Finland respektive Kvarkenlanken
tillgangliggors stora marknader inom rimliga transport- och restider

* Norrbotten och Vasterbotten ar en del av den arktiska regionen
som blir allt viktigare i ett globalt perspektiv, dar nya
transportmoijligheter bade inom omradet och kopplingar till och
fran maste fa hogre prioritet

vstersund . .Ume’.
'

Sundsva“
[

Befolkning
1000000

100 000

Befolkningsstruktur i norra
Europa. Kalla: Botniska
Korridoren
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Nya perspektiv for langvaga resor med utbyggd jarnvag

Med utbyggd jarnvag langs Norrlandskusten majliggérs markant
kortare restider

Det 6ppnas en helt ny marknad for nyskapat och overflyttat
resande till tag mellan kuststaderna och till/fran Stockholm

Tagtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken 6kar, med stor
miljo- och trafiksdakerhetsnytta som f6ljd
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Stockholm

Mojliga restidsforkortningar med ett utbyggt jarnvagsnat.
Kalla: Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet,
bearbetad av Sweco.
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Flyget lank till omvarlden

Naringslivet och den offentliga sektorn i Norrbotten och
Vasterbotten behover goda flygforbindelser for samverkan med
ovriga landet och varlden. Antalet flygresor per capita ar hogt

De faktum att de bada lanen ar starkt exportberoende kraver goda
forbindelser internationellt. For besdksnaringens
utvecklingsmaijligheter ar tillganglighet till flyget avgérande

Arlandas funktion som nationellt och internationellt nav maste
sakerstallas l[angsiktigt

Hoga smala staplar innebar hogt
flygresande i relation till invanarantalet.
Kalla: Lanstransportplaner Norrbotten
och Vasterbottens lan 2014-2025.
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Besoksnaringen kraver tillganglighet

Besoksnaringen i Sverige bidrog med 3% av landets BNP 2013 och
ar en ny basnaring. Logiintakterna for Norrbotten och Vasterbotten
har haft en snabbare tillvaxt an riksgenomsnittet under perioden
2008-2013

Besoksnaringen skapar ett viktigt underlag for transporter och
besokare till regionen. Den bidrar ocksa till bredare och en mindre
kdnssegregerad arbetsmarknad genom att den ar attraktiv for bade
kvinnor och man med olika bakgrund och alder

Utover goda flygforbindelser kraver besdksnaringen en oférandrad
nattagstrafik samt ett robust vagnat som ar dimensionerat for de
starka sdasongvariationerna som framforallt finns i fjallvarlden

Antalet gastnatter per lan i relation till
invanarantalet (2015). Norrbotten och Vaster-
botten ligger i nivd med flera av de stora
"turismlanen”. Kalla: SCB/Tillvaxtverket.

Jamtlands lan
Dalarnas lan
Gotlands lan
Kalmar lan
Norrbottens lan
Hallands lan
Varmlands lan
Vasterbottens lan
Riket

Blekinge lan
Vastra Gotalands lan
Stockholms lan
Vasternorrlands lan
Jonkopings lan
Kronobergs lan
Skane lan

Orebro ldn
Ostergdtlands lan
Sédermanlands lan
Gavleborgs lan
Uppsala lan
Vastmanlands lan
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22,9
17,7
16,1
11,4
9,2
8,6
7,5
6,3
6,1
6,0
5,9
58
4,9
4,7
4,7
4,2
4,2
4,0
3,6
3,5
3,3
2,8
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Botniska Korridoren — for ett sammanhallet Europa

* Botniska korridoren ar en strategiskt viktig lank i det europeiska
transportsystemet i saval Sverige som Finland som knyter samman
regionerna i ost—vastllg“och norg—sydllg. riktning samtidigt som den g L S —
kopplar ihop med omvarlden bade nationellt och transnationellt.

* Jarnvagsinfrastrukturen har idag stora brister, dar avsaknaden av en
kustnara jarnvag ar mest pataglig. For att mota en 6kad efterfragan
pa transporter och bidra till en hallbar utveckling bedoms
Norrbotniabanan som en absolut nodvandighet

STOCKHOLM

RAIL BALTICA

NORDIC
TRIANGLE

ORESUND
MOTORWAYS
\ BRIDGE OF THE SEA

Bearbetad karta. Kdlla: Midway Alignment.



Nationell vision for ett utveckla jarnvagssystemet for gods- och Narvik ) &
persontrafik

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Kiruna

For att Sverige ska utvecklas hallbart och for att norra Sveriges

forutsattningar ska nyttjas pa allra basta satt behover

jarnvdgssystemet langs kusten utvecklas for en 6kande gods-och . . . - 2030
persontrafik W Godstrafikstrak

M Persontrafikstrak

Luled

Utbyggnadsbehov till 2030

Rapporten “Jarnvag 2050 — En vision om jarnvagen framtida roll i
samhallet” illustrerar behoven av infrastrukturutbyggnad. Den visar
ocksa pa att det finns tunga aktorer i s6dra Sverige som stodjer en
sammanhallen utveckling av hela landets jarnvagssystem

Avesta Krylbo,
Fagersta . Uppsala

Rapporten presenterar utbyggnadsbehoven till ar 2030. Dit hor
Norrbotniabanan Umea — Lulea och utbyggnad till dubbelspar pa cocoon O
Malmbanan Kiruna — Narvik samt starkt kapacitet mellan Kiruna —

Lulea

Képenhamn

(o)

Overgripande prioriterade strdk och utbyggnadsbehov i 2030-persektiv.
Kalla: Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet.

18



Kapacitetsstark och robust jarnvag

Starkt resandeunderlag for Norrbotniabanan

* Det finns bra underlag for persontrafik pa jarnvag langs kuststraket
i Norrbotten och Vasterbotten. Langs strackan ligger
befolkningstata stader som ett parlband, vilket motiverar en
utbyggd kustjarnvag

* Genom en utbyggd kustjarnvag knyts hela norrlandskusten ihop till
storre arbetsmarknader. Fler far mojlighet att resa hallbart 6ver
langre avstand, vilket ocksa ger fler mojligheter till arbete och fritid
for kvinnor och man

* ”“Flera orter med stort resande ldngs Norrlandskusten, skapar bra
forutsdttningar for framgdngsrik tagtrafik” (citat fran SJ)

19

Fargen visar befolkningstathet, det ". ¥ Luled
vill sdga antal invanare per -
kvadratkilometer ar 2010. Ju
morkare farg desto mer
befolkningstatt. Ytstorleken avser
total befolkningsmassa.

Kalla: SJ/SCB.
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Kustjarnvagen skapar effekter for resendrer i hela systemet

Med en Norrbotniabanan mellan Umea och Luled, och en
utvecklad persontrafik 1angs tvarstraken, starks det inomregionala
samspelet och storre och bredare arbetsmarkander utvecklas

En utvecklad kustjarnvag som 6verbryggar avstanden okar
mojligheter till arbetspendling samtidigt som kollektivtrafiken blir
attraktivare for bade kvinnor och man

Den sammantagna effekten blir att den regionala kollektivtrafikens
marknadsandel okar, vilket ger miljovinster och forbattrad
trafiksakerhet

¢ , &g

Tillgéngligt omland 2030
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Okade godsfloden pa jarnvig kriver infrastruktursatsningar

21

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Trafikverkets prognoser till 2040 visar 6kningar i Norrbotten och
Vasterbotten som ar likvardiga med ovriga stomnatet. Detta kraver
kraftiga satsningar i Norrbotten och Vasterbotten

Jarnvagen samlar ihop transportfloden pa de Ostvastliga
transportnaten i Norrbotten och Vasterbotten. Det innebar aven
stora effekter och behov pa anslutande jarnvagar

Bilden visar prognosticerad
Okning av godsfloden till ar 2040.
Tjockleken pa linjen avser
miljoner nettoton.

Kélla: Trafikverket 2016-04-01,
bearbetad av Sweco.
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Syftet med den regionala systemanalysen ar att ta fram en
genomarbetad och férankrad utvecklingsstrategi for Norrbottens och
Vasterbottens transportsystem. Denna strategi ska ge en tydlig bild av
lanens bidrag till nationell och internationell utveckling.

Systemanalysen utgoér lanens underlag i inriktningsplaneringen infor
de nationella och de regionala planerna for
transportinfrastrukturatgarder perioden 2018-2029.

Under varen 2016 har lanen presenterat sina viktigaste medskick till
Naringsdepartementet som en del i processen med inriktnings- och
atgardsplaneringen.

22

Trafikverket tog under 2015 fram en vagledning for de regionala
systemanalyserna innehallande med forslag pa en processmetodik
som har anvants varit utgangspunkten for processen i denna
lansgemensamma systemanalys.

Arbetssattet har gett en tydlig och bra forankrad process dar lanens
forutsattningar, brister och utmaningar diskuterats brett bland lanens
aktorer och har identifierat de mest prioriterade funktionerna inom
transportsystemen.

Processen har darmed gett majlighet till att hitta de prioriterade
funktioner som pa mest effektiva satt kan stodja det efterfragade
transportbehovet, starka naringslivets forutsattningar och uppfylla de
transportpolitiska och regionala malen.
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Norrbotten

8 jun

*Workshop
Lulea
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Okt 2016
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planering
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Trafikverket
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*Direktiv
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*Direktiv
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2017

*Regional plan
*Nationell plan
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Systemanalysens olika delar
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Enligt fyrstegs-
principen
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Overgripande mal

Sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

* Skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och vara jamstallt utifran man och kvinnors transportbehov

Hansynsmalet

* Transportsystemet ska ta hansyn till sakerhet, miljo och halsa

* Transportsystems utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
do eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppfylls

Malet dr att i regionen skapa hallbar tillvaxt och mojligheter till detta genom att
transportsystemet utvecklas i sina olika delar

Kommunikationer och infrastruktur avgorande for regionens tillvaxt och utveckling

Funktionell och hallbar regionforstoring genom starkt transportsystem for person-
och godstransporter

Starkt transportinfrastruktur — en forutsattning for naringslivets konkurrenskraft
och investeringsvilja

Genom starkt transportinfrastruktur skapas storre arbetsmarknader, battre tillgang
till utbildning och service, 6kad konkurrenskraft for foretagen samt fortsatt
utveckling av besdksnaringen

Transportinfrastrukturldsningar ska utformas sa att de bidrar till jamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet




Processen fram till prioriterade funktioner

Lansstyrelsen i Norrbottens |an och Region Vasterbotten har drivit
arbetet med systemanalysen tillsammans . Kdrnan i
framtagandeprocessen har varit de workshops som hélls i juni 2016.

En workshop hoélls i Lycksele och en i Lulea dar totalt ett 70-tal
personer deltog. En stor mangd material kring lanens forutsattningar,
utmaningar och funktioner arbetades fram i grupper och redovisades.
Dessa prioriterades sedan och resultatet blev en tydlig gemensam bild
av vad de viktigaste utmaningarna ar, samt vilka funktioner som
transportsystemet behover tillhandahalla for att na den malbild som
ocksa satts i respektive lan. Malbilden ar snarlik for de bagge lanen.

Deltagarna pa workshopparna representerade lanens kommuner,
kommunférbund, kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket samt
handelskammaren. Deltog gjorde aven ansvariga for lanens flygplatser
och hamnar, gods-, akeri- och industriforetag, landsting, turism med
flera.

Allt material som togs fram ar sammanfattat i bilagor till rapporten.
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Tryckta referenser:

Jarnvag 2050 — En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet.
Framtagen av Sweco, Tagoperatorerna, Jernhusen, Swedtrain,
Alstrom, Bombardier och Almega, 2016.

Regional strategi for innovativ och hallbar utveckling av
mineralsektorn i Norrbottens och Vasterbottens lan — 2025.

Lanstransportplan for Norrbottens lan 2014-2025. Lansstyrelsen
Norrbotten, 2014.

Lanstransportplan for Vasterbottens lan 2014-2025. Region
Vasterbotten, 2014.

Norrbotniabanan — Underlag till Sverigeférhandlingen. Rapport
160523. Norrbotniabanegruppen, 2016.

Operativt program inom malet investering for sysselsattning och
tillvaxt 2014-2020 for 6vre Norrland (Norrbotten och Vasterbotten).
Beslut av EU- kommissionen 2014-12-15.

Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016.

Trafikverket, 2016.

Regionala systemanalyser — en vagledning. ”"Vad ar problemet —
egentligen? Och vad vill vi astadkomma?”. Trafikverket, 2015.
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Regional systemanalys 2010-2020. De fyra nordligaste lanen.
Slutrapport 2008-09-30. Framtagen av Lansstyrelsen Jamtlands lan,
Lansstyrelsen Norrbotten, Lansstyrelsen Vasterbotten, Lansstyrelsen
Vasternorrland och Region Vasterbotten, 2008.

Regionalt strukturfondsprogram for investeringar i tillvaxt och
sysselsattning i Ovre Norrland 2014-2020. Regionanalys, bilaga 3.
Framtagen av Lansstyrelsen Norrbotten och Region Vasterbotten,
2014.

Regionalt utvecklingsprogram i Vasterbottens lan. Region
Vasterbotten, 2005.

Regional utvecklingsstrategi for hallbar framtid i Norrbotten 2020.
Lansstyrelsen Norrbotten, 2012.

Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan. RUS 2014-2020.
Region Vasterbotten, 2013.

Ravaror for Europa. Botniska Korridoren, 2011.
SJ Botniabanan i riksdagen 2016-05-25 v3. SJ, 2016.

Uppdrag om att ta fram inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029.
Regeringsbeslut 2015-05-21, Naringsdepartementet, 2015.



Bilagor

Elektroniska referenser:
SJ, https://www.sj.se/#/
SCB, http://www.scb.se/
Trafikverket, http://www.trafikverket.se/

Swedavia, http://www.swedavia.se/

Arena for tillvaxt, http://www.arenafortillvaxt.se/

Sveriges hamnar,
www.transportforetagen.se/ForbundContainer/Svenska-hamnar/

Tillvaxtverket, http://www.tillvaxtverket.se/

Bilagor:

BILAGA 1. Presentation workshop

BILAGA 2. Sammanstallning brister och utmaningar
BILAGA 3. Sammanstallning funktioner

BILAGA 4. Sammanstallning viktigaste prioriterade funktioner efter
malomrade
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